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Pourquoi de nouveaux profils

E YC-12 et le projet MJ-7 de Jurca
L ont comme mnts communs des gé-
nérahons de .voilure issves de la
éthode de caicul, et des profils

Mnm a la méme famille. Celle-ci
fondée sur des éléments NACA, la
cmmna:son de ces derniers découlant de
conditions bien déterminées, sur lesquel-
les nous reviendrons plus loin (dans le
catalogue NACA, cette famille recevrait la
dénomination 748..)
Ces types

profils dont on ﬂ?mlt a Iépnque ne
permettait pas de satisfaire & cette double
condition ; on décida d'utiliser une
famille de ;mol'lls tée & la série 7
du NACA, et dont les caractéristiques es-
sentielles au départ étaient :

Trainée réduite par rapport aux pro-
fils s 63.000 et 54,000,

— Déplacements assez faibles du centre
de pouscée,

— Recherche d'une condition de lami-
narité a l'extrados.

Ces trois caractéristiques étaient obte-
nues par I'utilisation d'une répartition de
vitesses 64.A.000, dérivée elle-méme de
la 64.000, et & la combinaison de trois
lignes moyennes suivant une loi bien dé-
terminde.

LAMINARITE SUR L'INTRADOS

1l est bon de revenir ici sur la condition
visant a |a recherche de la laminarité sur
Iintrados, En effet, cette caractéristique
est pamcnlnéremt payante pour un pla

A la suite des études théoriques effec-
tuées sur ces nouveaux profils (par Cﬂfla
et Habib, sous la direction de MM. Czin:
zenheim et Jarlaud), des essais en sour-
Ilene furent aﬂectues a Saint-Cyr, avec

trés
— Une grande taleram‘e sur e plan
constructif.
— Un abaissement sensible des trainées

ments leiatwemenl réduits,
point de transition sur Iintrados
coniorme aux prévisions.

UTILISATION SUR AVIONS LEGERS

Dans ces conditions, ces profils furent

naturellement utilisés sur le planeur Si-
REN C-30 « ». Le:
Yves Chasle et Marcel Jurca recherchant
pour les avions qu'ils étu-
diabent, il leur fut suggéré d'utiliser ceux-
cl, piutm que les 23.000 auxquels ils pen-
saient encore.

En efeft, si ces demniers sont utilisés
par maint avionneurs depuis 1935, c'est
qu'ils sont les mieux connus ; mais leurs
qualités essentielles :

rail relativement faible en régime
de croisiére,

— Centre de poussée & faible déplace-
ment.

— Tolérance & la construction.

— Portance relativement élevée & basse
vitesse,
se retrouvent sur les profils modernes, et
en particulier sur ceux dont il est gues-
tion ici. Ces derniers présentent sur jes
23.000 les avantages suivants :

— Une trainde inférieure en rémme

croisiére et surtout en montée, ol Iun

neur devant avoir une grande
c'est effectivement dans le sens des Vi
tesses croissantes que risque de croitre
la trafnée de profil due 3 Ilintrados ;
I'incidence diminuant, celui<i tend & s'ef-
de transition & wlm:er

cuﬂ avantage aux grandes vitesses ; un
analogue le montre aisé-
menL

d'app gains en
vitesse ascensionnelle.

— Une évolution de la portance avec
la vitesse plus réguliére, et des décrocha-
£es plus doux.

Ainsi I'utilisation de ces profils sur des
avions lgers semble-t-elle ne pas poser
de peut é t noter
que la condition de laminarité & Pintra-
dos fait qu'avec une adaptation de la voi-
lure en conséquence, ces profils sont par-
ticulibrement intéressants pour un avion
de voltige.

R. HABIB,

Alret Cosmos N+ 97 — 20 MARS 1965 — 47
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